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ANHANG 1
Auszug aus Anhang 1 vom letzten Schreiben
Beschluss Bemerkung
Verkehrsberuhigung und Larmreduzierung auf der StaatsstraBe 2078 (Gemeindegebiet FW) in der GR-Sitzung v. 5.4.2011 aktuell
MaRnahme speziell Begriindung
2. Larmimmissions- Evtl. nach Bedarf gem. unten
messungen B.6. gegeben
Technische MaBnahmen
4. sog. Néachste Fahrbahn- Aufgrund der positiven Erfahrungen (direkte L&rm-Immissionsminderung) in ande-
"Fliisterasphalt” sanierungsmafnahme ren Kommunen (Faistenhaar, Hofolding, Miinchen-Stadt) soll méglichst bald zumin-
dest im Bereich der Staatsstr. 2078 Fk-innerorts ein derartiger Fahrbahnbelag auf-
gebracht werden;
Antragstellungen sollen bald erfolgen, da unbedingt im Rahmen der néchsten Sa-
nierungsmafnahmen einzuplanen
Regulatorische MaBnahmen in Zusammenarbeit mit den zusténdigen Behorden
6. GfkV bzw. kommunale Ver- | Ortlich und zeitlich variable Nachtmessungen, auch unregelmaRig, da ein ,Aus-
Geschwindigkeits- | kehrsiiberwachung rechnen von sicher kontrollfreien Zeiten“ zukiinftig erschwert werden soll; dominan-
kontrollen te Motivation ist nicht mehr allein die Sicherheit (z.B. von FuBgangern, Schulkin-
dern), sondern auch der Larmschutz der Anwohner
stationdre Radarkasten Uberpriifen, ob effizient, da v.a. auf nicht-ortskundigen Durchgangsverkehr eine
gewisse Wirkung bestiinde
[GR-]Beschluss am 09.12.2014
SofortmaflRnahmen zur Verringerung der Belastungen durch die Staatsstrafle 2078
im Zusammenhang mit der anstehenden Fahrbahn-Sanierung (Gemeindegebiet Feldkirchen-W.)
A) Bauliche MaBnahmen in Zusammenhang mit der St2078-Sanierung
1. sog. Fliisteras- Larmteppich lieRe sich weitrdumig dampfen (Naherholung, gemeindliche Wander-
phalt auf der gesam- und (Fern-)Radwege wie u.a. Via Julia fiihren nahe der St2078, nicht geringe Zahl
ten Sanierungsstre- der Wohnanlieger im AuBerortsbereich: Ast, Feldkirchner Berg (Am Berg), Unterreit,
cke Berghotel, Aschbach-Ost inkl. Haus Hoheneck, Altenburg-Ost
B) Weitere (z.T. auch regulatorische MaRnahmen) zur baldigen Umsetzung
6. Tempo 30 nachts | auf der St2078 Von 22-6 Uhr entstiinde keineswegs ,stop&go“-Verkehr, sondern eine inzwischen in | 2023 be-
innerorts vielen auch oberbayerischen Orten (Solln, Grafelfing, Griinwald u.v.a.) auch auf schlossen und
HauptdurchgangsstraBen als larmmindernd akzeptierte duRerst kostenglinstige seit 2024 von
MafRnahme; der Gemeinde
Signalwirkung in den Nachtstunden (ohne Ampel) gegen Mautvermeider verfolgt

9. vermehrte Ge-
schwindigkeitskon-
trollen nachts

Belastung Anwohner v.a. auch durch LKW-Verkehr in der ,ungebremsten Diinnzeit*
von 4:30-5:30 und durch z.T. erheblich zu schnellen Pendler-PKW-Verkehr 5:30-
6:00h

10. ,,Entschérfung*
Aschbacher Berg
inkl. Gefahrstelle
Kreuzung Unterreit

(vermehrte) Geschwindig-
keitskontrollen PLUS ,fai-
rerweise” Anbringen eines
Hinweisschildes ,Radarkon-
trolle* gegentber Berghotel

Siehe Punkt 1;
Sicherheitsaspekte
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ANHANG 2

Hinweise zu OPNV und Bahn-technischen Punkten
in der ISEK-Présentation vom 18.03.2024, die bei der MaRnahmenplanung bzw. -priorisierung hilfreich sein
kénnen (von Gunther Polz, 09.04.2024)

e P+R-Platze S der Bahn in WEH und FO (Folie 6)
o in WEH beim Ausbau des Bahnhofs mit Unterfihrung sinnvoll
o in FO Platzprobleme; derzeit noch geringe Nutzung

e Takterhéhung der Bahn (Folie 7)
Der durchgehende 30-Min-Takt war schon 2013 ein Thema. Die Fahrgastzahlen haben ihn nach Ange-
ben der Bayerischen Eisenbahngesellschaft nicht gerechtfertigt. Nach eigener Beobachtung haben die
Zahlen seit dem 49-EURO-Ticket zugenommen. Vielleicht lohnt sich hier ein Vorstol3.

e Ausbau der Bahnlinie (Folie 7) - Siehe Folie 9

¢ Feldolling als Mobilitatspunkt (Folie 7)
Vermutlich als Umsteigepunkt Bahn — Bus gedacht. Dazu miissten die Busfahrplane angepasst werden;
ob das sinnvoll méglich ist, muss geklart werden

¢ Vollausbau auf zwei Gleise (Folie 9)
teuer (mindestens 10 Mio/km). Zweigleisige Abschnitte, z.B. westlich von Kolbermoor, wurden schon
friher diskutiert.

e Halt jedes Zuges in FO (Folie 9)
Derzeit nicht erreichbar. Die Fahrzeit der aus Minchen kommenden Ziige reicht bis Rosenheim fir ei-
nen Zughalt in FO derzeit nicht aus. Perspektivisch kdnnten der Umbau des Bhf Bruckmihl (geplant
2026) und die ,Sanierung® der Einfahrt in die Papierfabrik Bruckmihl zu einer ausreichenden Fahrzeit-
verkirzung fuhren.

e Ausbau der Bahnhofe in WEH und FO (Folie 9)
o In WEH ohnehin geplant, siehe Folie 29
o In FO noch kein Bedarf erkennbar

e 4 neue Bahnquerungen (Folie 19) — nur noch als Unterfihrungen erlaubt; bei der DB wegen der hohen
Kosten kaum durchsetzbar;

e Bahnquerungen (Folie 25)
o Ausbau FO mit P+R
FulRganger-Unterfuhrung gibt es bereits. P+R-Platz siehe oben.
o FuR/Radwegverbindung bei der Tennishalle existiert. Verbesserung wirde von der DB nur mit
einer Unterfihrung erlaubt.
o Unterfuhrung der Westerhamer StralRe unter der Bahnlinie: War schon von der Dorfentwicklung
angestrebt, wurde aber von der DB abgelehnt.

e Mobilitét (Folie 29)

o Bf WEH als Mobilitéatspunkt sinnvoll, wenn die beiden Buslinien dorthin gefuhrt und fahrplan-
technisch sinnvoll an den Zugfahrplan angepasst werden kdnnen. Siehe auch Folie 7.

o BfFO - siehe oben

o Anschlussoptimierung Kreuzstraf3e:
Die Situation ist mit den bestehenden Fahrplanen von Mangfalltal-Bahn und S-Bahn nur noch zu
verbessern, wenn die erstere durchgehend im 30-Minuten-Takt fahrt; die S-Bahn erreicht dies
bereits.

o Ausbau P+R FO: siehe Folie 6

o Komplettausbau Bhf WEH: von DB fir 2028 geplant. Busschleife auf der Nordseite sinnvoller;
auch ist die bendétigte Flache bereits im Besitz der Gemeinde.

o Busverbindung nach H6henrain vermutlich sinnvoll; derzeit fahrt ein Bus Hohenrain — Bruckmaihl
(kurzer als nach FW)

o Bessere Bustaktung Vagen: Verdichtung der jetzigen Busfahrplane vom Landkreis vorgesehen.
Vermutlich ist das Verkehrsbediirfnis Ri Bruckmiihl ausgepragter als nach FW
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ANHANG 3
- Larmschutz und Larmaktionsplan als mit entscheidende Begriindung fur Verkehrsberuhigung

- Ablehnungsbescheide mit pauschalen Begriindungen kénnen gerichtlich gekippt werden, Gerichte
beziehen sich z.T. auf Tempo30-begriindende UBA-Studien

Expertise der Deutschen Gesellschaft fir Akustik e.V. (DEGA) war letzte Woche zum ,Tag gegen den Larm*
(24.04.) in den Medien gefragt. Der Arbeitsring Larm der DEGA (ALD) verfolgt seit 2016 intensiv die Fort-
schritte in der Larmaktionsplanung der Kommunen. Neben dem Umweltbundesamt liefert die DEGA Kom-
munen Argumente fiir Verkehrsberuhigung, die die klassische Gegenargumentation der Bauamter (,kein Un-
fallschwerpunkt®, ,Verkehrsfluss®) iberwinden helfen.

aus Arbeitsring Larm der DEGA

Newsletter Nr. 3/2023 16. Oktober 2023

2.3. Larmaktionsplanung 4. Runde — Offentlichkeitsbeteiligung

Bei der laufenden Vorbereitung der Larmaktionspléane (LAP) zum Sommer 2024 geméalR der Europaischen
Richtlinie zum Umgebungslarm hat die Offentlichkeitsbeteiligung einen hohen Stellenwert, kann sie sie doch
Uber die rechnerisch ermittelte Gerdauschbelastung hinaus eine realistische Zustandsbeschreibung der sub-
jektiven Bewertung von Birgerinnen und Birgern zu ihren Beeintrachtigungen durch den Umgebungslarm
und zu ihren Erwartungen bezuglich larmmindernder MaRnahmen liefern. Uberdies ist die Offentlichkeitsbe-
teiligung nach 8§ 47d, Abs. 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) verbindlich vorgegeben. [...]
Offentlichkeitsbeteiligung in Berlin (siehe https://mein.berlin.de/projekte/larmaktionsplan-2024-2029/) [...]

Foren zur L&rmminderungsplanung in Berlin

Berlin organisiert im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch Foren zur Lérmaktionsplanung, ,in welchen

vor allem Verbande, Vereine und weitere Interessensgruppen gemeinsam mit politischen Vertreterinnen und

Vertretern Moglichkeiten der LarmminderungsmafRnahmen erarbeiten.” Der ALD ist in diesen Foren vertre-

ten.

Das erste Forum fand am 19.09.2023 mit knapp 30 Teilnehmenden statt. Themen waren

O Eine Einflhrung in die aktuelle Larmaktionsplanung in Berlin (Larmkartierung, Eckpunkte zur Larmakti-
onsplanung, die dieses Mal — einer Anregung des ALD folgend — eine detaillierte Evaluation der bisheri-
gen Aktivitaten umfassen wird);

00 Vorstellung des Tempo-30-Konzepts nachts auf Hauptverkehrsstrafl3en;

0 Maflinahmen gegen lautes Verkehrsverhalten mit ersten Darstellungen der Ergebnisse des Berliner
Larmblitzers (siehe ALD-Newsletter 2/2023, ,2.4. Berliner Larmaktionsplan 2024—2029 (LAP4))*;

0 Fortentwicklung des Konzepts der Ruhigen Gebiete;

[ Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung der Stufe 1;

0 Gesamtbewertung der Vorgehensweise.

Da die besprochenen Themen uber die konkrete Anwendung in Berlin hinaus Bedeutung fur den Schutz vor

Umgebungslarm haben, sollen einige hier im Detail dargestellt werden. [...]

Tempo-30-Konzept nachts auf HauptverkehrsstraRen (T30n-HVS)

Auf dem relevanten HVS-Netz von ca. 1.500 km bestehen bereits heute zahlreiche Abschnitte mit T30n-
HVS. In der Vorbereitung des LAP 4 wurde nun geprift, inwieweit das Konzept ausgedehnt werden kann.
Eingriffskriterien sind, dass die nachtliche Belastung (Mittelungspegel) an den Wohnfassaden 55 dB(A) er-
reicht oder Uberschreitet und keine relevanten negativen Nebenwirkungen wie Verlagerung des Verkehrs auf
ParallelstraRen oder Funktionsbeeintrachtigung des OPNV auftreten. Diese Voraussetzungen sind bei ca.
110 km HVS erfillt, die also im Rahmen des LAP 9 relativ rasch umgesetzt werden kénnen. Auf weiteren
fast 630 km sind die Belange des OPNV betroffen und zuséatzliche Priifungen erforderlich.

3.3. Aktuelle Gerichtsurteile zum Schutz vor Larm

1)

Unter dem Link https://openjur.de/u/2397412.html kann ein exemplarisches Urteile des VG Kdln vom
29.4.2022 zu Klagen auf verkehrsbeschrankende MaRnahmen, insbes. Tempo 30, abgerufen werden.
Inzwischen wurden neun Verfahren gewonnen und Tempo 30 dort angeordnet!


https://mein.berlin.de/projekte/larmaktionsplan-2024-2029/
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Die Stadt KoIn hat eine ,schallende Ohrfeige* fir ihr bisheriges rechtliches Verhalten erhalten:

,Die Ablehnungsbegrindung verkehrsbeschrankender MaRhahmen in Bezug auf die MommsenstralRe zwi-
schen Hermeskeiler Stral3e und dem Beginn der temporeduzierten Zone vor der Schule (Abschnitt 1) ist
nicht nachvollziehbar und in sich unplausibel. Zwar fihrt die Beklagte aus, die Mommsenstral3e lbe seit
Jahrzehnten die Funktion einer wichtigen Verbindungsachse im Stadtgebiet aus. Nicht ausreichend und
nicht belegt ist die Behauptung, eine Herabsetzung der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit fihre zu
einer Verdrangung des Verkehrs auf kleinere StraBen im Viertel und belaste dortige Anwohner zuséatzlich.
Insofern fehlt es an einer nachvollziehbaren, an belastbaren Tatsachen anknipfenden Prognose, die sich
etwa mit einer durch die Geschwindigkeitsherabsetzung eintretenden Verkehrsbelastung und den damit ver-
bundenen Auswirkungen auf die Leichtigkeit des Verkehrs befasst. Insbesondere hat sich die Beklagte nicht
mit dem vom Klager in diesem Zusammenhang geltend gemachten Einwand auseinandergesetzt, dass mit
einer Verlagerung des Verkehrs auf Nebenstra3en nicht zu rechnen ist, da in diesen bereits Tempo 30 gel-
te.“ (vgl. 18 K 974/20, juris Rz 76). Das VG Kdéln zitiert dann noch die angefuhrte UBA-Studie hierzu wortlich.

[.]

Newsletter Nr. 1/2024 16. April 2024

2.6. Larmaktionsplanung:
Aktualisiertes Vertragsverletzungsverfahren der EU-Kommission gegen Deutschland

Die Vertretung der Européischen Kommission in Deutschland hat in ihrer Pressemitteilung vom 13.

Marz 2024 darauf hingewiesen, dass die Europaische Kommission aktuell im Rahmen der Vertragsverlet-
zungsverfahren vier Entscheidungen gegen Deutschland geféllt hat, u.a. zu der unzureichenden Larmakti-
onsplanen an Hauptverkehrsstrafen. Die Kommission hatte schon 2016 Deutschland zur Annahme von
Larmkarten und Aktionsplanen zur Bekdmpfung des Umweltlarms aufgefordert (Vertragsverletzungsverfah-
ren 2016/2116). Danach hat Deutschland nachgebessert. Die Aktionsplane fir Ballungsraume, Eisenbahn-
strecken und Flughéfen liegen vor. Defizite stellt die Kommission bei der Larmaktionsplanung an Hauptver-
kehrsstralten fest ,Es fehlen jedoch nach wie vor viele Aktionsplane fiir die (schatzungsweise 16.000)
HauptverkehrsstralRen auRerhalb von Ballungsraumen. Die Kommission richtet daher ein erganzendes Auf-
forderungsschreiben an Deutschland, das nun zwei Monate Zeit hat, um zu reagieren und die vorgebrachten
Méngel zu beheben.” (Quelle: https://germany.representation.ec.europa.eu/news/vertragsverletzungsverfahren-entscheidungenzu-
deutschland-2024-03-13_de)

Der ALD hofft im Interesse der von StralRenverkehrslarm Betroffenen, dass der Druck der Kommission der
Larmaktionsplanung weiteren Schub verleiht, wobei die genannte Zahl etwa 1.000 fehlenden Larmaktions-
planen entspricht. Nach der Einschatzung des ALD liegt eine Ursache fir ausstehende Larmaktionsplane in
der Zustandigkeitsregelung, die bei der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in das deutsche Recht ge-
troffen wurde, primar sind dies nach § 47e Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz fir Hauptverkehrsstra-
Ben aul3erhalb von Ballungsraumen die Gemeinden, sofern Landesrecht nichts anderes vorschreibt. Da
nach der Rechtsauffassung der Kommission zu jeder Larmkarte auch ein Larmaktionsplan zu erstellen ist,
ergibt sich aus einer formalen Betrachtung, dass Deutschland eine sehr grof3e Zahl von Larmaktionsplanen
vorlegen muss. Tatsachlich wurden der Kommission Mitteilungen zu rund 4.000 Larmaktionspléanen der Ge-
meinden vorgelegt.

Der ALD beflirchtet angesichts des Mahnverfahrens, dass die zustandigen Behdrden die Larmminderungs-
planung an HauptverkehrsstraRen nunmehr auf eine schnelle Erledigung statt auf eine wirksame Larmmin-
derung ausrichten kénnten.



